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(54) Turgriff fur eine Kraftfahrzeugtur 

(57) Die Erfindung betrifft einen Turgriff fur eine 
Kraftfahrzeugtur. der einen an der Kraftfahrzeugtur 
befestigbaren Lagerbugel (3) und ein an dem Lagerbu- 
get (3) schwenkbar angeordnetes Griffteil (4) mit einer 
integrierten Induktionsspule (12) umfa3t, wobei an der 
ersten Stirnserte (5) des Griffteiles (4) ein in den Innen- 
raum (7) der KraftfahrzeugtOr ragender Griffdom (6) 
angeordnet ist. 

Um zu erreichen, daB der Turgriff (1) auf einfache 
Weise an der jeweiligen Fahrzeugtur montierbar ist und 
daB durch die erforderliche Ausnehmung fur die Induk- 
tionsspule die Schwachung des Griffteiles moglk^hst 
gering gehaften werden kann, schlagt die Erfindung vor. 



daB das Griffteil (4) und der Griffdom (6) nicht ein ein- 
heitliches Tell bildet, sondern aus zwei separaten Tellen 
besteht, wobei in dem Griffteil (4) eine sich von der 
ersten Stirnseite (5) nach innen erstreckende Ausneh- 
mung (1 1) angeordnet ist, in welche die Induktionsspule 
(12) von der ersten Stirnseite (5) aus einbringbar ist und 
wobei der Griffdom (6) im Bereich der ersten Stirnseite 
(5) des Griffteiles (4) derart ausgebildet ist, daB er nach 
Einbringen der Induktionsspule (12) in die Ausnehmung 
(11) die stirnsertige Offnung verschlieBt und in dieser 
Lage an dem Griffteil (4) fixierbar ist. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft einen Turgriff fur eine 
Kraftfahrzeugtur, der einen an der Kraftfahrzeugtur 
befestigbaren Lagerbu-gel und ein an dem Lagerbugel 
schwenkbar angeordnetes Griffteil umfaBt. 
[0002] Derartige Turgriffe, die insbesondere einen 
als Bugelgriff ausgebildetes Griffteil umfassen, sind 
bekannt. Bei den bekannten BOgelgriffen ist auf der 
einen Stirnseite eIn in den Innenraum der Kraftfahr- 
zeugtQr ragender und Dber Zwischenglieder mit einem 
TurschloB verbindbarer Griffdom und an der gegen- 
uberliegenden Seite ein Lagerteil angeordnet, welches 
unn eine lagerbiigelfeste Drehachse schwenkbar ist. 
Griffteil, Griffdom und Lagerteil bilden eine Einheit und 
bestehen bei den bekannten Turgriffen ubiichenweise 
BUS einem einzigen Teil. 

[0003] Es ist bereits vorgeschlagen worden, bei 
Kraftfahrzeugen mit einem elektronischen SchlieBsy- 
stem zur induktiven Datenubertragung der in dem 
jeweiligen Fahrzeug befindlichen elektronischen Steu- 
ereinheit und dem von dem Fahrzeuginhaber mitgefuhr- 
ten Transponder eine Induktionsspule inneittalb des 
Griffteiles des Turgriffes anzuordnen, 
[0004] Nachteilig ist bei dieser vorgeschlagenen 
Anordnung unter anderem, dafB praktisch das gesamte 
Griffteil geoffnet werden muB, um die Induktionsspule 
und die mit der Spule verbundenen elektrischen Leitun- 
gen in dem Griffteil anzuordnen. Abgesehen von der 
hiermit verbundenen, relativ aufwendigen Montage und 
gegebenenfalls auch spateren Demontage des Turgrif- 
fes fuhrt diese Anordnung von Griffteil, Induktionsspule 
und der elektrischen Leitungen zu einer haufig nicht 
mehr vertretbaren Schwachung des Griffteiles. Femer 
mussen die elektrischen Leitungen, mit denen die 
Induktionsspule mit der elektronischen Steuereinheit 
verbunden ist, bei dieser vorgeschlagenen Anordnung 
von au3en mittels einer separaten KabeldurchfQhrung 
in das Innere derTur gefuhrt werden. 
[0005] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, 
einen Turgriff mit einem mindestens eine Induktions- 
spule enthaltenden Griffteil anzugeben, welche auf ein- 
fache Weise an der jeweiligen Fahrzeugtur montierbar 
ist und bei dem die Schwachung des Griffteiles durch 
die erforderiiche Ausnehmung fur die Induktionsspule 
gering gehatten werden kann. 

[0006] Diese Aufgabe wird erfindungsgem^B durch 
die Merkmale des Anspruchs 1 gelost. Wertere, beson- 
ders vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung offen- 
baren die Unteranspruche. 

[0007] Die Erfindung beruht im wesentlichen auf 
dem Gedanken, daB das Griffteil und der Griffdom nicht 
ein einheitliches Teil bildet, sondern aus zwei separaten 
Teilen besteht. wobei in dem Griffteil eine sich von der 
ersten Stirnseite nach innen erstreckende Ausnehmung 
angeordnet ist, in welche die induktionsspule von der 
ersten Stirnseite aus einbringbar ist und wobei der Griff- 
dom im Bereich der ersten Stirnseite des Griffteiles der- 



art ausgebiidet ist, daB er nach Einbringen der 
Induktionsspule in die Ausnehmung die stirnsertigje Off- 
nung verschlieBt und in dieser Lage an deai Griffteil 
fixierbar ist. 

5 [0008] Eine derartige Anordnung von Griffteil, Griff- 
dom und Induktionsspule besitzt unter anderem den 
Vorteil, daB der Turgriff auf einfache Weise durch vorge- 
fertigte Module zusammensetzbar ist, was auch ein 
eventuelles spateres Austauschen der einzelnen Kom- 

10 pone men des Turgriffes wesentllch vereinfacht 

[0009] Diese Modularisierung des TOrgriffes wird 
noch dadurch unterstutzt, daB es sich auch bei dem 
Lagerteil tun ein von dem Griffteil separates Teil han- 
delt, welches mit dem Griffteil auf einfache Weise (z.B. 

15 uber eine Fuhrung und/oder durch Klipse) verbindbar 
ist. 

[0010] Vorteilhafterweise sind die mit der Indukti- 
onsspule verbundenen elektrischen Leitungen derart 
angeordnet, daB sie innerhalb des Griffteiles in Rich- 

20 tung deren Langsachse verlaufen und einerseits uber 
eine erste Steckverbindung im Bereich des Griff domes 
mit der Induktionsspule und andererseits uber eine 
zweite Steckverbindung mit entsprechenden durch das 
Lagerteil hindurch in den Turinnenraum gefQhrten elek- 

25 trischen Leitungen verbunden sind. Eine separate 
Kabeldurchfuhrung in das Innere der Tur ist bei dieser 
Ausfuhrungsform der Erfindung daher nicht erforderiich. 
[0011] Weitere Einzelheiten und Vorteile der Erfin- 
dung ergeben sk:h aus dem foigenden anhand von 

30 Figuren eriauterten Ausfuhrungsbeispiel. Es zeigen: 

Fig.1 den Langsschnitt durch einen an einer Fahr- 
zeugtur montierten Turgriff und 

35 Fig.2 eine Explosionsdarstellung des in Fig.1 wie- 
dergegebenen Turgriffes. 

[0012] In den Fig.l und 2 ist mit 1 der TQrgriff 
bezeichnet, welcher einen an der entsprechenden 

40 AuBenhaut 2 der Kraftfahrzeugtur befestigten Lagerbu- 
gel 3 und einen als Bugelgriff ausgebildetes Griffteil 4 
umfaBt. An der ersten Stirnseite 5 des BQgelgriffes 4 ist 
ein Griffdom 6 losbar befestigt, welcher mit einem dem 
Bugelgriff 4 abgewandten Ende in den Innenraum 7 der 

45 Kraftfahrzeugtur ragt und uber nicht dargestellte Zwi- 
schenglieder mit einem ebenfalls aus Ubersichtlich- 
keitsgrunden nicht dargestellten TurschloB verbunden 
ist. 

[0013] An der gegenuberiiegenden zweiten Stirn- 
50 seite 8 des Bugelgr'rffes 4 ist dieser mit einem hebelarti- 
gen Lagerteil 9 ebenfalls Idsbar verbunden, welches auf 
seiner von dem BOgelgriff 4 abgewandten Seite in einen 
an dem Lagerbugel 3 • angeardneten Zapfen 10 
schwenkbar eingreift. 
55 [0014] In dem Bugelgriff 4 befindet sich eine von 
der ersten Stirnseite 5 nach innen erstreckende Aus- 
nehmung 11, in weichereine an dem Griffdom 6 befe- 
stigte Induktionsspule 12, die z.B. zur induktiven Daten- 
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Oder Energieubertragung von einer fahrzeugfesten 
elektronischen Steuereinheit auf einen Transponder 
(Oder als Sensor) dient, angeonjnet ist. Die Induktlons- 
spuie 12 ist uber eine erste griffdomseitige Steckverbin- 
dung 13 mit elektrischen Leitungen 14 verbunden, die 5 
innerhalb des BQgelgriffes 4 In Richtung deren L§ngs- 
achse 15 veriaufen, und die uber eine zweite Steckver- 
bindung 16 im Bereich des sich an den Bugelgriff 4 
ahsclilieBenden l_agerteHes 9 nnit entsprechenden 
durch das Lagerteil in den Innenraum 7 der Fahrzeugtur jq 
hindurchgefuhrten und an dem Lagerteil angespritzten 
Leitungen 17 verbunden sind. 

[0015] Zur Montage des Turgrrff es 1 wird der 
Lagerbugel 3 vom Innenraum 7 der Fahrzeugtur aus 
befestigt. Au3erdem wird das Lagerteil 9 ebenfgMs vom 75 
Innenraum aus in den zapfen 10 des Lagerbugels 3 ein- 
gehangt und von au3en verschraubt, wobei der spatere 
mit dem Bugelgriff zu verbindende Teil des Lagerteiies 
9 durch eine entsprechende Offnung 18 der AuBenhaut 
2 hindurchgesteckt wird. 20 
[0016] AnschlieBend wird der mit dem Griffdom 6 
und der Induktionsspule 12 versehene BQgeigriff 4 in 
einer Montagestellung (Raststellung) des Lagerteiies 9 
mit diesem verbunden. wobei uber die zweite Steckver- 
blndung 16 die grifftellseitlgen elektrischen Leitungen 25 
14 mit den entsprechenden Kontaktteilen 19 der lager- 
teilseitigen Leitungen 17 verbunden werden. 
[0017] Nach der Verbindung von Lagerteil 9 und 
Bugelgriff 4 wird die aus Griffteil, Lagerteil und Griffdom 
bestehende Einheit aus der Montagestellung herausge- 30 
drCickt und so lange um den Zapfen 1 0 verschwenkt, bis 
der Griffdom 6 durch eine entsprechende Offnung 20 in 
der AuBenhaut 2 in den Innenraum 7 gelangt. In dieser 
Stellung wird der Bugelgriff z.B. durch die Zylinderfuh- 
rung 21 eines nicht dargestellten SchlieBzylinders und 35 
einem verschiebbar angeordneten Kulissentell 22 arre- 
tiert. AnschlieBend kann dann das ebenfalls aus Uber* 
sichtlichkeitsgrunden nicht dargestellte mit dem 
TurschloB verbundene Gestange z.B. uber einen an 
dem Kulissenteil angeordneten Auslosehebel, der in die 40 
Aussparung 23 des Griff domes 6 eingreift, verbunden 
werden. 

[0018] Zur Verbindung des Bugelgriffes 4 mit dem 
Griffdom 6 wird zunachst der Spulentrager 24 der 
Induktionsspule 12 mit seinem ersten stirnseitigen 45 
Ende an dem Griffdom 6 (z.B. mittels ernes oder mehre- 
rer Klipse oder durch Verstiftung) befestigt. Anschlie- 
Bend wird dann der derart vormontierte Griffdom 6 an 
der ersten Stirnseite 5 des Bugelgriffes m'rt diesem ver- 
bunden, wobei der Griffdom teilweise uber eine Fuh- so 
rung 25 in den Bugelgriff 4 hinelngeschoben und dann 
mit diesem z.B. verklipst (bzw. verstiftet) wird. 
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Patentanspruche 

1. Turgrlff fur eine KraftfahrzeugtOr, der einen an der 
Kraftfahrzeugtur befestigbaren Lagerbugel (3) und 
ein an dem Lagerbugel (3) schwenkbar angeordne- 
tes Griffteil (4) umfaBt, mit den Merkmalen: 

a) in dem Griffteil (4) ist mindestens eine Induk- 
tionsspule (12) angeordnet, die mit in den 
Innenraum (7) der Kraftfahrzeugtur gefuhrten 
elektrischen Leitungen ((14,17) verbunden ist; 

b) an der ersten Stirnseite (5) des Griffteiles (4) 
ist ein separater in den Innenraum (7) der 
Kraftfahrzeugtur ragender und uber Zwischen- 
glteder mit einem TurschloB verbindbarer Griff- 
dom (6) befestigt; 

c) in dem Griffteil (4) ist eine sich von der 
ersten Stirnseite (5) nach innen erstreckende 
Ausnehmung (11) angeordnet. in welche die 
Induktionsspule (12) von der ersten Stirnseite 
(5) aus einbringbar ist und 

d) der Griffdom (6) ist im Bereich der ersten 
Stirnseite (5) des Griffteiles (4) derart ausgebil- 
det. daB er nach Einbringen der Induktions- 
spule (12) in die Ausnehmung (11) die 
stirnseltige Offnung des Griff domes (6) ver- 
schlieBt und in dieser Lage an dem Griffteil (4) 
fixierbar ist. 

2. TQrgriff nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
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zelchnet, daB der Griffdom (6) im Bereich der 
ersten Stirnseite (5) des Griffteiles (4) derart aus- 
gebildet ist, daB die Indutctionsspule (12) in diesem 
Bereich vor dem Einbringen In das Griffteil (4) befe- 
stigbar ist, so daB bei der Befestigung des Griffdo- 5 
mes (6) an dem Griffteil (4) gleichzeitig die 
Induktionsspule (12) in die Ausnehmung (11) des 
Griffteiles (4) hineingeschoben wird. 

3. Turgrrff nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch gekenn- w 
zelchnet, daB die mit der Induktionsspule (12) ver- 
bundenen elektrischen Leitungen (14,17) innerhalb 
des Griffteiles (4) in Richtung deren Langsachse 
(15) verlaufen und uberein an derzweite Stirnseite 

(8) des Griffteiles (4) angeordnetes Lagerteil (9) in is 
den Innenraunn (7) der Fahrzeugtur gefuhrt sind. 

4. Turgriff nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zelchnet, daB es sich bei dem Lagerteil (9) um ein 

mit seinem einen Ende in den Innenraum (7) der 20 
Fahrzeugtur ragendes hebelformiges Tell handelt, 
welches mit seinem anderen Ende mit dem Griffteil 
(4) losbar verbindbar ist. 

5. Turgriff nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 25 
zelchnet, daB zur Verbindung der Induktionsspule 
(12) mit den innerhalb des Griffteiles (4) angeord- 
neten elektrischen Leitungen (14) in dem dem Griff- 
dom (6) zugewandten Bereich der Induktionsspule 
(12) eine erste Steckverbindung (13) innerhalb des 30 
Griffteiles (4) vorgesehen ist, derart. daB beim Ein- 
fuhren der Induktionsspule (12) in die Ausnehmung 
(11) des Griffteiles (4) die Kontaktteile der Indukti- 
onsspule (12) in die entsprechenden mit den Lei- 
tungen (14) verbundenen Kontaktteilen eingreifen. 35 

6. TQrgriff nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zelchnet, daB zur Verbindung der durch das Griff- 
teil (4) gefuhrten elektrischen Leitungen (14) mit 
den durch das Lagerteil (9) gefuhrten Leitungen 40 
(17) eine zweite Steckverbindung (16) vorgesehen 

ist, derart, daB bei der Befestigung des Griffteiles 
(4) an dem Lagerteil (9) die Kontaktteile der grrffteil- 
seitigen Leitungen (14) in die entsprechenden Kon- 
taktteile der lagerteilsettigen Leitungen (17) 4s 
eingreifen. 



so 



55 



4 




EP 1 052 349 A1 




6 




EP 1 052 349 A1 



Europ«isctiM europAISCHER RECHERCHENBERICHT 
Patontamt 



EP 00 10 9848 



EINSCHLAGIOE DOKUMENTE 



KBtagari* 



daf ma6gebflch»n T»it» 



Anspruch 



KLASSff^TION PER 
ANMELDUNQ (hlLCLT) 



WO 99 19585 A (HUF HOLSBECK & FURST GMBH & 
CO. KG; KEWANN HARALD ET ALJ 
22. April 1999 (1999-04-22) 

Selte 6, Zeile 3 - Zeile 18; Abblldungen 
1.2 * 

DE 196 33 894 A (HUF HOLSBECK & FORST GMBH 
& CO. KG) 26. Februar 1998 (1998-02-26) 



E05B7/00 
E05B49/00 



<lnta.7> 



E06B 



Dm vorU«9end« RechttctMWi b flcm wunto fOr aO» Psisntanspr&cfioarslain 



DEN HAA6 



14. August 2000 



PEREZ MENDEZ, J 



a 



KATEQOfUE OER QENANWTEN DQKUMEHTE 

X : wor besondMr Badatitung aWn b g HinJUl 

Y : von besond««r Bodetituno In Vertfncluno niR olner 

a n d aren VerdffentAchung deraoltan Kalagofte 
A ! toohnoioQtsohof MntofQrund 



T : d«r CrfM*^ sUBnMto A«9«Mto ThMrtm octor GmteA^ 
E : iKfltm PatonldGlajmam. tfw jodexiih wBt am Oder 

^ »« 



D : in d»r AnmaldunQ «no«fQhftos DoKimrii 
L :«u» andenan Qfunden angefuhilos Potfti i rwit 



7 



EP 1 052 349 A1 



ANHANG ZUM EUROPAtSCHEN RECHERCHENBERICHT 
UBER DIE EUROPAISCHE PATEtTTANMELDUNG NR. 



In dtssmm Anhang sMdim MH^ladv dar PalMliamiUm dar Im oban^erwvvlsn «ur^^ 

Ote Ang^M ubw dia Famf iMrtlgttsdw MitsprachMi dam St^ 
Di«M AngdbondtofMnnurxur Urfttrtehtung und — falgn ohna Gm w ahf . 



EP 00 10 9848 
angaBhrtan 

14-08-2000 



Im Rachenshenbericht 
angafutvivs Patau Wokumont 



Datum der 
VarofiantSchung 



M1^iod(ar) dor 



Datum dor 
VardffanlZichuno 



wo 9919585 



22-04-1999 



OE 
EP 



19745149 A 
1023511 A 



15-04-1999 
02-08-2000 



DE 19633894 A 



26-02-1998 



KEINE 



nShor* Eina0MNOT u dlasom Anharq : itatw Mntrtrtea dM EuiepilsetMn I 



s.Nr.ia«2 



8 



